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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verbrennungsmotor mit zwei Kolben pro Arbeitsraum, insbesondere Zweitaktmotor mit Gleichstromspulung 

(§5) Die Erfindung bezieht sich auf einen Verbrennungsmotor 
mit zwei Kolben pro Arbeitsraum, insbesondere auf einen 
Zweitaktverbrennungsmotor mit Gleichstromspulung. Dabei 
warden die beiden Kolben von einer Kurbelwelle bewegt, 
wobei das Gestange zur Bewegung des kurbelwellenferne- 
ren Kolbens durch die Kolbenflache des kurbelwellennahe- 
ren Kolbens fuhrt und innerhalb des Zyfinders liegt. 
Die Kurbelmechanik ist ein Hypozykloidengetriebe als Ge- 
radschubkurbel oder ein Kurbelschleifengetriebe. 
Der Kolben an der Abgasoffnung besteht aus Keramik. 
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Beschreibune - der Bauraum und das Gewioht gering 

b g - das Schieppmoment mit Verringerung der Kolben- 

nie Erfindune bezieht sich auf einen Verbrennungs- reibung klein .... 

motor MCinAibdm insbesondere - das O/V-Verhaltnis des Arbeitsraums genng. 

auf einen Zweitaktverbrennungsmotor nut Gle.cn- 5 j.aseieinerfindungsgemaBerVer- 

"SaSotoren mit Gleichstromspfilung weisen brennungsmotor mit zwei Kolben pro Arbeitsraum be- 

das ODtimale Spfilverfahren fur den Zweitakt-ProzeB schneben. 

au und konnen bei unsymmetrischen Steuerzeiten so- Fig. 1 zeigt e.nen erfrndungsg^aBen E mzy nder- 
gfr SSC werden. Es sind verschiedene Bauarten „ Verbrennungsmotor ^^f^J^SS^ 

fQr Zwfitaktmotoren mit Gleichstromspfilung bekannt in perspektivi che S«ht Rg. 2 zeigt raSdwte 

.nd tPilwpi<:e auch realisiert worden (z. B. Doxford, Tun- durch einen erfindungsgemaBen Zweizylinaer verpren 

k£ u w ) v T^HTvTw^Lngs^hmzic^ nungsmotor mit zwei Kolben pro Arbeitsraum Be. die- 

SaSS? WieM2Bd, Hfltten, H, Motoren; Motor- sen Motoren ist ein HypozyWo.dengetnebe aus Gerad- 

uc,o F i 6 , schubkurbe getnebe verwcndct 

b tSfrS e 9 S Arbeitskolben (meist zwei) Die Kurbflwelle 1 hat drei 

proArbeitsraumnenntmanMehrkolben-Arbeitseinhei- Kurbelzapfen von denen d.e K ur der taden 

lumen-Verhaltnis des Arbeitsraumes ungUnstig ist und 180 ±n, 0< -u< =60 zur Excentntat eaub urn o.e 
£ «W Warme fiber die Arbeitsraumwand ver.oren Wg-d^ 

Mehrkolbeneinheiten als Gegenkolbenmotoren kon- Ringlagern der Kolbenffihrung drehbar sind. D.e Achse 
nen eht SoSfSstiges, den Einkolben-Motoren 25 der Kurbel hat zur Drehachse des zugehongen Excen- 
£nt£h flherleMnes OberfiachenA^olumen-Verhmtnis ters 2 die Excentritat r/2. Be. geradlimger Fuhrung der 
aXeten^^ ^ la « er "* FQhrungsflachen 6 ; 7 m Gehduse, 

S^bSlSte Arbeitsraumes werden die Warme- machen bei Drehung der KurbelweUe d.e Rmglager ge- 
verluste verringcrt. Weiterhin konnen dcrartige Gegen- radhmge OszUlationsoewegungen 
.olbenmotorelimZweit^ so ^S^f^SK 

kolbenmotoren ist ihr sehr hoher Bauaufwand. Entwe- eine Fuhrung in den (unbesummten) 90 -Stellungen ga 
der einezweite KurbelweUe oder ein am Zylinder auBen ranueren. 

vorbeifiihrendes sehr aufwendiges Gestange oder eine 35 An den auBeren Ringlagern sind Kolbenstangen 13 
Mechanik ^ HBfe der zwei- des inneren Kolbens 11 jest An dem mneren Rmglager 

t "eXbS™ bidden Kolben bewegt wird. ist die Kplbenstange 15 des auBeren feftfe 

Dieser hohe Bauaufwand macht einen groBen Bau- durch d.e KolbenHache des mneren Kolbens 11 ffihr 
-aum und e°n hones Gewicht notwendig und ergibt hohe und durch diese hin- und herfahrt Beim Drehen de, 
R^bTgsv^ groBen Schieppmoment 40 KurbelweUe bewegen s,ch mnerer Kolben 11 und auBe- 

lm eI opamix benatigen fber Fahrzeuge der oberen rer Kolben 10 auf emander zu und vonemander^ weg 
Mittelklasse ca. 58% ihres Leistungsverbrauchs allein . Bei ^^^SStSl^m^Sm^ 
zur Oberwindung des Schleppmoments. Eine weitere innere Kolben 11 die EinlaBschl.tze 12 und der aubere 
ErhShung des Schleppmoments, des Bauraums und des Kolben 10 d.e AuslaBschlrtze frei. 
Gewichtes von Fahrzeugmotoren sind aber heute un- 45 Fig. 2 zeigt einen erfindungsgemaBen Zweizylinder- 
*rt *£r (v J Kuhn W ' Richter K H • Praktische Me- motor mitzwei Kolben pro Arbeitsraum 1m Schmtt 

Kahi^derit von Pkw; Dabei sind die Excenter 2 (8 9) mit WaMagern 20 ,21 
AutomobMndustrk to den Ringlagern der .^^« n e ^ b ^FQh- 

Hier will die Erfindung Abhilfe schaffen. Die Erfin- rungsflachen 7 der Rmglager stutzen s.ch uber lmeare 
dung wie sie gekennzeichnet ist, ermoglicht Gegenkol- 50 Waizlager24,25 am Gehiuse ab. 7moiTV ,: nfl „ 
u""l" t ' _ 6 Fig. 3 zeigt einen erfindungsgemaBen Zweizylinder- 

Denmororen motor ^ ^ Kolben pro Arbeitsraum und Kurbel- 

- mit eerineem Bauraum und Gewicht schleif emnechanik als Hubmechanik im Schnitt 

- m S nlemicWeppmoment Anstelle der bei den in Rg. 1 und 2 gezeigten Moto- 

- mi gUnstigemO/V-Verhaltnis 55 ren mit Hypozyklo.dengemebe ist hier e.ne Kurbel- 

- mit sehr vlrteilhafter Verwendung von Keramik schletachamk vorgesehen, be. der w.e be, dem Hy- 

- mit Verringerung der Warmeverluste pozykloidengetriebe kerne schwingenden Pleuel son- 
mn vcmngcr fi ^ geradBnig bewegte Stangen durch die Kol- 

7u bauen. benfiache hin- und herbewegt werden konnen. 

Dies wird dadurch erreicht daB eine KurbelweUe eine 6 o Zur Verringerung der Warmeverluste fiber die Ar- 

Kurbelmechanik der Kolben so treibt, daB der Kolben beitsraumwandungen wird m jtingster Zeit der Einsatz 

auf einer Stange sitzt die geradlinig in Richtung ihrer von Keramik vorgeschlagen^ die mcht oder kaum ge- 

Aehse bzw in axialer Richtung des Zylmders hin- und kfihlt werden muB. Untersuchungen aber haben geze.gt, 

herbewegt wird. Die Kolbenstange des auBeren (kurbel- daB bei derartigen Motoren bereits die einstr6mende 

wellenfemeren) Kolbens ffihrt dabei durch eine gasdicht es Luft sich derartig stark aufhe.zt daB .hre D.chte vernn- 

abeedichtete Off nung des inneren (kurbelwellennahe- gert wird und damit das Leistungsvermogen des Motors 

fenSens und bewegt sich hin und her. auf das Leistungevermogen ernes wesentlich hubraum- 

Dadurchwird: schwScheren und damit sparsameren, gekfihlten Motors 
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sinkt 

Bei dem erfindungsgemaBen Zweitaktmotor mit 
Gleichstromsptilung wird nur der den FrischlufteinlaB 
offnende (innere) Kolben 11 gekiihlt und der den Abgas- 
auslaB offnende (auBere) Kolben 10 wird aus Keramik 5 
hergestellt. Die in den Zylinder einstrdmende Frischluft 
wird damit nur an relativ kiihlen Flachen vorbeigefuhrt 
(und behalt damit ihre Dichte) und erreicht erst bei Ab- 
schlieBen des Arbeitsraumes die heiBe Flache des Ab- 
. gaskolbens. Diese durch das abstromende Abgas aufge- 10 
heizte Kolbenflache wirkt wahrend der Verdichtung 
wie ein Warmetauscher und heizt die eingeschlossene 
Frischluft wahrend der Verdichtung auf . Dies verbessert 
den Motorwirkungsgrad. 

15 

Patentanspriiche 

1. Verbrennungsmotor mit zwei Kolben pro Ar- 
beitsraum, bei dem die beiden Kolben durch eine 
Kurbelwelle bewegt werden, insbesondere Zwei- 20 
taktmotor mit Gleichstromsptilung, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der kurbelwellenfernere, auBe- 
re Kolben (10) auf einer garadlinig in Richtung ih- 
rer Achse hin- und herbewegten Stange (15) sitzt 
und diese Stange (15) durch eine gasdicht abgedich- 25 
tete Offnung im kurbelwellennaheren, inneren Kol- 
ben (11) fuhrt und in dieser Offnung hin- und her- 
gleitet 

2. Verbrennungsmotor unter Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kurbelmechanik 30 
mindestens eines Kolbens ein Hypozykloidenge- 
triebe als Geradschubkurbel ist. 

3. Verbrennungsmotor unter Patentanspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kurbelmechanik 
mindestens eines Kolbens ein Kurbelschleifenge- 35 
triebe ist 

4. Verbrennungsmotor unter Patentanspruch 1 —3, 
welcher ein Zweitaktmotor mit Gleichstromspu- 
lung ist, dadurch gekennzeichnet, daB von den bei- 
den Kolben eines Arbeitsraumes der Kolben (11) 40 
am FrischlufteinlaB und/oder die von diesem Kol- 
ben uberstrichenen Zylinderwandungen relativ gut 
gekiihlt wird und damit relativ kuhl sind und der 
Kolben (10) am AbgasauslaB und/oder die von ihm 
uberstrichenen Zylinderwandungen nicht oder nur 45 
gering gekiihlt sind und damit relativ heiB sind. 
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